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Urbanisme et circulation dans les quartiers de 

l’ouest orléanais  
 

ZAC Carmes-Madeleine - Projet de transformation des mails – Futur quartier 
des « Berges d’Houlippe (ex-terrain Renault) – Requalification des voies (rue 
des Beaumonts, rue Charles Beauhaire),etc. 
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Le  contexte :  
principales voies de circulation 



Le  contexte : des quartiers en 
transformation 
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Quai de la Madeleine/Rue du Cdt de Poli 

Rue de Vauquois 

De nouvelles résidences 



De nouveaux quartiers 

Quartier des Berges d’Houlippe  
(ex terrain Renault) 



Des problèmes de circulation : quelques exemples  

Jaurès (vers le 
Pont Joffre) 
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• Sursaturation des axes principaux (bouchons) 

• Poids lourds 

• Itinéraires de contournement dans les rues 
secondaires 

• Pollution (chimique, sonore …) 

• Circulation des cycles insuffisamment prise en 
compte (pas de continuité) 

• Accidentologie 

Des problèmes de circulation : 



Nouveau quartier des berges d’Houlippe à Saint Jean de la Ruelle 



Nouveau quartier des berges d’Houlippe à Saint Jean de la Ruelle 

Ancien terrain 
Renault 



386 Logements 
Commerces 
Hôtel 
Restaurant 
(travaux en 3 phases) 

Nouveau quartier des berges d’Houlippe à Saint Jean de la Ruelle 



Nouveau quartier des berges d’Houlippe à Saint Jean de la Ruelle 



Nouveau quartier des berges d’Houlippe à Saint Jean de la Ruelle 
Dépollution du site, début de la construction (1ère phase) 



A proximité : construction d’une résidence pour étudiants 
(rue de la Madeleine/rue Gambetta) 



Tête nord du Pont de l’Europe :  
un parking sauvage sur terrain vague  



 

Tête nord du Pont de l’Europe :  
exemple de projet abandonné  



Tête nord du Pont de l’Europe :  
La Cité de la Musique, 

 autre projet abandonné 



Carrefour Paul Bert/Pont de l’Europe :  
des problèmes de circulation et de stationnement à résoudre  



Projet de transformation des mails à Orléans 

 

La République du Centre 24 février 2022 



 



Des objectifs que tout le monde partage 

 



Des objectifs que tout le monde partage 
 



Des travaux d’une ampleur considérable 







Un projet mené à la hâte ? 
 



Des réalités à prendre 
en compte 
 

Carrefour Jaurès, chaque matin …  
A ce niveau coexistent actuellement 9 
voies de circulation (3 en souterrain, 6 en 
surface, dont deux réservées aux bus) … 



… auxquelles s’ajoutent l’intersection du Tram B, la traversée du carrefour 
par  les piétons, les cycles 



Un nouveau quartier qui 
complexifie encore les 
problématiques de 
circulation et de 
stationnement 
 



(Saint Jean de la Ruelle) 



 



Requalification de la rue des Beaumonts 

 
La rue des 
Beaumonts sera 
apaisée, mais des 
reports de 
circulation sont à 
prévoir alentours. 
(travaux réalisés 
également en 
2023/2024 …) 



 Des questions 
 • Est-ce un projet de la Métropole ou de la Ville d’Orléans ? 

 - Quand et comment les conseils municipaux et métropolitain ont-t-ils pu 
débattre de ce projet ?   

 - Pourquoi le périmètre de réflexion est-il si restreint ?  
 
• Existe-t-il des enquêtes à jour sur la circulation au niveau global de la 

métropole ? 
 - Quand ces études préalables seront-elles réalisées, rendues publiques ?  
 - Comment feront les actuels usagers qui doivent se rendre du sud au nord 

et vice/versa ? 
 

• Comment et par qui ce projet va-t-il être financé ? 
 - Budget de plus de 100 millions d’euros ? Seuls 19 millions d'euros ont été 

fléchés Plan Pluriannuel d'Investissement de la Métropole pour 2022-2026. 
  
• Pourquoi exclure a priori des solutions alternatives au « tout en surface »?  

 
• Quand aura lieu l’enquête d’utilité publique ? 

 



• Le choix de l’actuel projet de remettre toutes les voies en surface est-il le plus 
judicieux ?  
 

• La création d’un nouveau parking souterrain au niveau de la trémie Jaurès est-elle 
vraiment utile ? 

 - Appel supplémentaire de voitures venant des mails et des quais et des faubourgs 
 - Création d’une nouvelle trémie pour accéder à un tel parking souterrain 
 
• Pourquoi ce parking ? Pour pallier les places de stationnement actuelles ? Pour 

l’Université ? Alors, pourquoi pas le faire sous le site Madeleine ? 
  
• Conséquences de ce projet sur la circulation dans les quartiers avoisinants les 

boulevards ? Impact sur le quartier Dunois-Madeleine ? 
 - Comment faire la transition entre le pont Joffre et le carrefour Madeleine ?  
 - Quelles intersections entre les voies ramenées en surface (ronds-points, feux…) ?  
 - Encorbellement du Pont Joffre pour cyclistes ? 
 - Le parking du Baron pourrait-il être rénové ? Agrandi ? 
 - Interdiction de la circulation des poids lourds ? 
 
• Ne faut-il pas mieux encourager le recours aux parkings-relais de dissuasion, 

utiliser l’ensemble des transports en commun ? 
 



P 

P 

Le choix d’un parking souterrain au 
niveau du carrefour Jaurès complexifie 
encore plus ce secteur et créera un appel 
supplémentaire de voitures. 
Pourquoi ne pas faire d’abord un parking-
relais réellement attractif et dissuasif au 
niveau de la tête nord du Pont de 
l’Europe ? 



 Du temps pour la réflexion 
 Des préalables avant toute décision et travaux 

qui hypothèqueraient durablement l’avenir : 

 
- Faire des enquêtes précises et actualisées (flux de circulation avec 

origine-destination, besoins en stationnement, aptitude au changement 
de mode de déplacement …) de façon à  modéliser l’impact des projets et 
à éclairer les choix (parkings, nombre de voies automobiles, futures voies 
de transport en commun, etc.) 

- Favoriser dès maintenant les modes de déplacement alternatifs à 
l’automobile (itinéraires cyclables continus et cohérents, parkings de 
dissuasion attractifs …) 

- Anticiper les travaux permettant un report du flux automobile : 
optimisation et gratuité de l’autoroute entre le nord et le sud, interdiction 
de la circulation des poids lourds sur certains axes (quais, mails …) 

- Mesurer l’impact et coordonner le phasage des travaux de 
transformation des différentes voies des quartiers de l’ouest orléanais 


